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Stellungnahme zur Vernehmlassung zum 6V Gesetz

Sehr geehrter Herr Regierungsrat Thomas Tschudi

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen fur die Moglichkeit zur vorliegenden Verordnung eine
Stellungnahme abzugeben.

Grundsitzliche Uberlegungen:

FUr die Mobilitat innerhalb des Kantons und fur die Anbindung an die
ausserkantonalen Stadte und Ballungszentren ist der 6ffentliche Verkehr von sehr
grosser Bedeutung. Wir teilen die Meinung, dass der offentliche Verkehr eine hohe
Prioritdt geniessen soll und deshalb auch das bestehende OV-Gesetz dringend
revidiert werden muss. Mit dem fur die nachsten Jahre erwarteten
Bevdlkerungswachstum im Kanton gewinnen der offentliche Verkehr und der
Veloverkehr als Mobilitatslosungen zunehmend an Bedeutung, um den
zunehmenden Stauproblemen auf der Strasse entgegnen zu kdnnen. Somit ist neben
der Forderung der Veloinfrastruktur auch ein baldiger Ausbau des Angebots des
offentlichen Verkehrs im Kanton zwingend notwendig.



Konkretes zur Verordnung:
Zu 1. Allgemeine Bestimmungen

Zweck und Ziele des Gesetzes

Antrag 1:

Antrag 1 Art.1, neuer Absatz 2

Der offentliche Verkehr ist zu férdern, damit der 6V gréssere Anteile am
Gesamtverkehr (ibernehmen kann. Dies erméglicht die Erhaltung der
Siedlungsqualitat bei der angestrebten Siedlungsentwicklung gemédss Richt-
und Nutzungsplanungen.

Begriindung:

Aus glp-Sicht ist ein funktionierender 06V, der einen grosseren Anteil am
Gesamtverkehr ausmacht, sehr wichtig fur die zuklUnftige Attraktivitat und
Wohnqualitat im Kanton Glarus. Da das Strassennetz im unteren und mittleren
Kantonsteil an den neuralgischen Stellen Uberlastet ist, braucht es ein Ausbau des
offentlichen Verkehrs zu den Spitzenzeiten (Pendlerziuge/-busse), um ein Umsteigen
auf den 6V zu fordern. Zudem ist eine bessere Abstimmung von Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung eine prioritare und kurzfristig umzusetzende Massnahme fur die
Gemeinden. Ansonsten konnen auf kommunaler Stufe nur noch eingeschrankt neue
Baubewilligungen erteilt werden und kantonal die Stauprobleme nicht geldst werden.
Gemass Richtplangeschaft S2 (Kantonaler Richtplan) sind die Rahmenbedingungen
zu schaffen, damit im «Siedlungsraumtyp Haupttal» die Siedlungsentwicklung nach
innen verdichtet und entwickelt werden soll. Auch sind im Kantonalen und in den
kommunalen Richtplanen mehrere Entwicklungsschwerpunkte definiert, wo der 6V zu
verbessern sei, damit eine 6V-Guteklasse A, B oder mindestens C erreicht werden
kann (gemass kantonalem Richtplan).

Die meisten Bauzonengebiete zwischen Bilten, Niederurnen, Nafels und bis
Schwanden erreichen heute nur 6V Gulteklasse D (massige 6V Erschliessungsgute),
nur im Umfeld von mindestens halbstindlich bedienten Bahnhdfen wird heute eine
bessere 6V Guteklasse als D erreicht. Um die gemass kantonalem Richtplan
angestrebte gute 6V-Erschliessungsgute zu erreichen, ist fir das Siedlungsgebiet im
Haupttal eine Taktverdichtung beim Bus zum Viertelstundentakt erforderlich. Nur so
kann eine OV-Erschliessungsgute «C», oder in den Bahnhofsumfeldern Uberlagert
dann sogar eine gute 6V-Erschliessungsgute «B» erreicht werden.




Antrag 2:

Bezlglich 6V Angebotsentwicklung ist das Gesetz im Artikel 1 Zweck und Ziele
deshalb wie folgt zu prazisieren:

Art. 1 Abs. 2 (neu 3), nach Lit.b, vor. Lit c: es sind zwei zusatzliche Ziele im Gesetz zu
verankern:

Begriindung:

Diese zwei neuen Ziele betreffen einen offensichtlichen Handlungsbedarf. Deshalb
sollen sie entsprechend dem richtungsweisenden Beschluss im kantonalen Richtplan
im 6V Gesetz festgehalten werden. Denn fur die Siedlungsgebiete im
«Siedlungsraumtyp Haupttal» muss das 6V Angebot gezielt beim Ausbau der
Wohngebiete deutlich verbessert und wie z.B. beim Bahnhof Niederurnen sogar nicht
verschlechtert werden, wenn man den Verkehrsbelastungen in den Dorfern
einigermassen in den Griff kriegen will.

Antrag 3: Zu 2. Strategische Planung; 6V-Konzept:

Art. 3 Abs. 2 erganzen,
Das 6V-Konzept: Zusatzlicher Punkt vor Lit. a:

zeigt die langfristigen Entwicklungsmaoglichkeiten und Ziele des 6V
auf

Begriindung:

Die Wirkungsanalyse von 2017 und die 6V-Analyse von 2022 sind wichtige
Grundlagenberichte, die noétig sind, um ein Konzept weiter entwickeln zu kdnnen.
Solche Analysen und-Berichte sind periodisch zu aktualisieren, zu publizieren und
offentlich zu diskutieren und kommunizieren.

Die Raumentwicklungsabsichten der Gemeinden, wo die Gemeinden federfuhrend
zustandig sind, sind Grundlagen einer 6V-Konzeptentwicklung und mussen
entsprechend berucksichtigt werden.




Antrag 4:

Art. 3 Abs. 3 ist wie folgt zu andern:

Der Regierungsrat beschliesst das 6V-Konzept.
Vernehmlassung des 6V Konzepts

Art. 4, neu

Begriindung:

Die Erarbeitung des 6V Konzepts bedingt einen moglichst breiten Einbezug der
verschiedenen Stakeholder. Mit dem Einbezug der Kommission insbesondere auch
bei der Erarbeitung und mit der 6ffentlichen Vernehmlassung kann dieser Einbezug
und letztlich eine breite Tragfahigkeit gewahrleistet werden.

Eine breite offentliche Vernehmlassung ist sinnvoll. Denn die aktive Beteiligung aller
wichtiger Stakeholder aus Politik, Verwaltung, Verbanden und Kommissionen und
interessierte Bevodlkerung — in einem transparenten Verfahren ist zwingend
vorzusehen. Die genaue Frist fur die Vernehmlassung (Vorschlag mind. 30 Tage) und
das Verfahren sind in der Verordnung festzuhalten.

Mit dem Landrat als Beschlussorgan fur das 6V-Konzepts wird zusatzlich eine hdhere
Transparenz und Mitwirkung in der Beschlussfassung ermadglicht.

Antrag 5:

o6V Kommission

Art. 4 (neu 5), Abs. 2 Die 6V-Kommission ist eine beratende Kommission und wird fur
die Entwicklung bzw. Weiterentwicklung des 6V-Konzepts und Angebots nach Artikel
3 Absatz 3 konsultiert,

Begriindung:

Aus Sicht der glp ist die 6V-Kommission als beratendes Gremium bei der 6V-Konzept-
Entwicklung massgeblich einzubeziehen, nicht nur bei der Verabschiedung, sondern
auch bei der Entwicklung und Beratung des Konzepts. Denn das Fachwissen und die
lokale Verankerung ist hilfreich, um sich fur ein bedurfnisgerechtes Angebot
einzusetzen und den OV als Standortqualitatsmerkmal in die zukunftigen
Entwicklungsszenarien angemessen einzubeziehen. Die Kommission ist auch jahrlich
im regelmassig wiederkehrenden Fahrplan-Vernehmlassungsverfahren
(wiederkehrend Ende Mai-Anfang Juni, gemass Fahrplanvernehmlassungs-
verordnung) einzubeziehen.




Antrag 6:

Zu 6. Weitere Bestimmungen
Art. 10 Departement

Neuer Absatz 2:

2

Begriindung:

Die glp hat mehrfach feststellen missen, dass sehr spat und wenig proaktiv informiert
wird von Seiten des Departements. Das ist in anderen Kantonen anders und die glp
wunscht sich hier mehr Informationen, besserer Einbezug der Betroffenen und mehr
Transparenz.

Wir beantragen, dass ein systematisches Controlling erstellt und dass im Gesetz
festgehalten wird, dass regelmassig, mindestens einmal im Jahr, Uber die
Verkehrsentwicklung im zum Teil Uberlasteten Talboden berichtet wird.

Zusatzlich soll aus unserer Sicht auch die Vollzugsverordnung zum 6VG inhaltliche
Aspekte zum 6V-Konzept und deren Erarbeitungsschritte konkreter festhalten und
ausformulieren (was genau, wie, wer und bis wann).

Wir danken fur eine wohlwollende Prufung und Berucksichtigung unserer Anliegen.

Mit freundlichen Griissen

L Sctan @5 AN perF

Ruedi Schwitter Andrea Bernhard
Co-Prasident GLP Glarus Vorstandsmitglied GLP Glarus




